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1. PREMESSA

A corredo del Piano delle Attivita Estrattive deRaovincia di Verbania e previsto I'espletamento
della procedura di Valutazione Ambientale Strateg{®’AS). Il relativo Rapporto Ambientale
considera quindi i diversi comparti ambientali.

ECO VEMA S.r.l. ha ricevuto incarico per uno studpecifico inerente il traffico veicolare pesante
indotto dai mezzi di trasporto a supporto dellaté estrattiva, comprendenti anche le attivita
legate alla produzione e trasporto di acque mineral

In particolare lo studio prevede la caratterizzagiguali - quantitativa dei mezzi sopraindicati ed
una stima qualitativa dei possibili effetti in tamnacustici nei territori attraversati dalle vie d
transito.

| dati relativi alla caratterizzazione quali-quaativa dei mezzi di trasporto legati all'attivitaachva
sono stati raccolti da ECO VEMA s.r.l. nel’'ambdlouna specifica campagna di misure effettuata
in data 8 ottobre 2008, mentre i dati di traffiedativi alle attivitd connesse con l'industria éell
acque minerali sono stati forniti dal’Amministrane Provinciale del VCO. Infine, i dati di
traffico complessivo sulle vie di transito esam@natono stati forniti da ANAS S.p.A. —
Compartimento della viabilita per il Piemonte.
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2. PRESENTAZIONE DEI DATI DI TRAFFICO

| dati descritti nel precedente paragrafo vengadrseduito presentati con il seguente ordine:
o dati sperimentali relativi al traffico indotto dalftivita di cava;
0 dati relativi alle attivita connesse con l'induatdelle acque minerali;

o dati di traffico complessivo sulle vie di transésaminate.

2.1. TRAFFICO DA ATTIVITA’ ESTRATTIVA DI CAVA

2.1.1. Descrizione delle metodologie di misuraaca mpo

2.1.1.1. Siti per il monitoraggio

Sono stati individuati 3 siti per il conteggio aheezzi pesanti (Figura 1):

1. Postazione di Bacenaito identificativo per i mezzi provenienti daNal Formazza e dalla
Val Devero.

2. Postazione di Domodossolaito significativo per i mezzi provenienti dattave estrattive
di praticamente tutte le valli ossolane.

3. Postazione di Meinasito significativo per i mezzi provenienti da tutioVCO, Valli
Ossolane e pianure.
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Figura 1: ubicazmdei punti di
misura del traffico legato
alle attivita di cava
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2.1.1.2. Metodi di monitoraggio

Il metodo di campionamento oltre che la classificae dei mezzi € stato deciso di concerto con gl
uffici provinciali anche mediante “prove” a campangiunte effettuate in data 25 settembre 2008.

Durante la campagna del giorno mercoledi 08 ott@M@8 dalle ore 07:00 alle 19:00 sono stati
effettuati campionamenti in simultanea nelle pasta indicate.

| mezzi pesanti sono stati conteggiati con il metdd vista” al momento del loro passaggio in
prossimita della postazione secondo la direzionpedcorrenza (nord/sud o sud/nord). Inoltre e
stata effettuata una classificazione dei mezzimzione del carico trasportato.

a. Camion con blocchi da telaiat materiale viene trasportato a vista o all'imerdi cassoni a
tre lati. Ricadono nella presente classificazioneha i mezzi che trasportano materiale
lapideo di dimensioni inferiori cosi come mostratdle seguenti immagini.
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Foto 1, 2 e 3: camion con blocchi da telaio
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b. Camion con blocchi da fresd: materiale viene trasportato a vista o all'intermh cassoni a
tre lati. Ricadono nella presente classificaziomaeizzi pesanti che trasportano materiale
lapideo in forma di lastra cosi come mostrato nediguente immagine.

Foto 4: blocchi da fresa

c. Camion con blocchi da scoglierd:materiale trasportato & di grosse dimensioni e/o
informe.

Foto 5:camion con blocchi da scogliera
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d. Camion misto: viene definito misto il camion per il quale risultdubbia la sua
classificazione tra

e camion con blocchi da telaio;
* camion con blocchi da fresa;

» camion con blocchi da scogliera.

e. Camion con materiale da riempimentin questo caso il prodotto trasportato e di
granulometria medio — fine con alto contenuto peitcale di materiale terroso e/o sabbioso
come da foto seguente.

Foto 6:camion con materiale da riempimento

f. Camion vuotortamion senza alcun materiale trasportato.

Pagina9 di 61



o
oNE"™RX

g. Camion di dubbia classificazioneanezzo riconducibile per caratteristiche alle ##iv
estrattive, ma che risulta impossibile da classiica vista relativamente a cio che trasporta.

Foto 7:camion di dubbia classificazione

h. Camion trasportante prodotti finiti: prodotti finiti possono essere organizzati in atthggi
come di seguito mostrato oppure possono esseeansistsul mezzo a “Tenda Canadese”.

Foto 8:camion con prodotti finiti
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2.1.1.3. Schema di monitoraggio

Viene di seguito riportato lo schema tipo di moratygio definito durante la fase di messa a punto
metodologica effettuata con gli uffici provinciah data 25 settembre 2008. Per ognuna delle tre
postazioni & stato costruito un modulo di rilevatoesu cui I'operatore segnalava, all’avvenuto
passaggio del mezzo pesante derivante da attsitatéva, la fascia oraria, la direzione di marcia
verso monte o valle e il tipo di carico trasportato
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Figura 2: esempio di modulo di misurazione

Modulo per il rilevamento a vista — Mezzi pesanti connessi alle attivita estrattive

Ore 07:00 - 08:00

Postazione di BACENO

Tipologia trasporto
camion

Direzione Baceno - Crodo

Tipologia trasporto
camion

Direzione Crodo - Baceno

Blocchi da telaio

Blocchi da telaio

Blocchi da fresa

Blocchi da fresa

Blocchi da scogliera

Blocchi da scogliera

Misto

Misto

Materiale di riempimento

Materiale di riempimento

Vuoto

Vuoto

Dubbia classificazione

Dubbia classificazione

Trasporto prodotti finiti

Trasporto prodotti finiti
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2.1.2. Presentazione dei dati

2.1.2.1. Postazione di Baceno

A Baceno é stato monitorato un passaggio di n°@gian in direzione sud e di n° 54 in direzione
nord per un totale di 120 mezzi.

| veicoli da cava diretti a sud trasportante materidefinito “blocchi da telaio” sono stati la
categoria piu ricorrente con un numero di passpggia 38 unita seguito dai “blocchi da scogliera”
con n° 13 passaggi e “misto” con n°6 passaggi (@h¢. Queste tipologie si riferiscono a prodotti
che i mezzi caricano nelle cave del Devero e daédlanazza e trasportano verso sud per i diversi
processi di lavorazione. Si evidenzia in partioelene il dato relativo ai “prodotti finiti” & ristato
pari a zero. Ne deriva quindi che le valli citateie adibite esclusivamente all’attivita estrattile,
operazioni di lavorazioni del prodotto grezzo ingwtto finito sono trasferite in aziende poste giu

valle.

Tabella 1. Categorie di mezzi pesanti, diretti d.su

POSTAZIONE di BACENO - DIREZIONE

SUD
CATEGORIA NUMERO

blocchi da telaio 38
blocchi da fresa 4
blocchi da scogliera 13
misto

materiale di riempimento

vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

O W N OO

Al contrario in direzione sud/nord, cioé “verso” dave, la categoria piu ricorrente € il camion
“vuoto” con n° 53 passaggi davanti alla postazidnenonitoraggio (tabella 2). | suddetti mezzi,
ovviamente, sono destinati al carico del prodot&sgo le cave ed al successivo trasporto a valle.
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Tabella 2. Categorie di mezzi pesanti, diretti acho

POSTAZIONE di BACENO - DIREZIONE
NORD

CATEGORIA NUMERO
blocchi da telaio
blocchi da fresa
blocchi da scogliera
misto
materiale di riempimento
vuoto 53
dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

O O O O o

Per quanto riguarda lo scorporo dei dati in funeidell’ora della giornata e possibile affermare che
il traffico piu consistente si concentra nel codsdla giornata in due fasce orarie: una nelle prime
ore della mattina tra le 8:00 e le 10:00; l'altna e 14:00 e le 15:00 del pomeriggio.
Successivamente i passaggi diminuiscono fino &i6ALper diventare nulli tra le 18:00 e le 19:00.

Le fasce orarie sopra descritte rispecchiano @riati apertura e di chiusura delle cave e delle
attivita degli autisti fermi, per pausa, tra led®e le 13:00.
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12

10

Numero
mezzi 8

Fascia Oraria 0

Postazione di Baceno - Passaggio dei Mezzi Pesanti
(direzione SUD)

H

7:00;8:00

8:00; 9:00

9:00; 10:00

10:00; 11:00

11:00; 12:00

12:00; 13:00

13:00; 14:00

14:00; 15:00

15:00; 16:00

16:00; 17:00

17:00; 18:00

18:00; 19:00

B Numero Mezzi Pesanti di Passaggio

2

10

7

6

7

5

6

9

6

5

3

0

Figura 3: Baceno — Traffico orario in direzione csu
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Postazione di Baceno - Passaggio dei Mezzi Pesanti
(direzione NORD)

9
8
7
Numero 6
mezzi 5
4
3
2
1
0 y L
7:00;8:0 8:00; 9:00; 10:00; | 11:00; | 12:00; | 13:00; | 14:00; @ 15:00; | 16:00; | 17:00; @ 18:00;
Eascia Oraria 0 9:00 10:00 | 11:00 12:00 @ 13:00 & 14:00 @ 15:00 | 16:00 @ 17:00 @ 18:00 | 19:00
B Numero Mezzi Pesanti di Passaggio 5 4 8 7 7 2 7 5 4 4 1 0

Figura 4: Baceno — Traffico orario in direzione nao
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DIREZIONE

Baceno - Crodo
(direzione SUD)

Crodo - Baceno
(direzione NORD)

Tabella 3. DATI RILEVATI Postazione di Baceno: fasraria — tipologia di carico — direzione di mdec

TIPOLOGIA

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

7:00;
8:00

OO OoOO0OO0OoOonN

O O UL O oo oo

8:00;
9:00

OO0 oO0OO0OkFr woo

OO P OOOOO

9:00;
10:00
3

10:00;
11:00

OFrLr OONPEF O
OO0 oO0OOkFr L OP~

O OO OO oo
O, O)OO O OO
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11:00;
12:00

OFR P OORRFPRW

O ONOOOOoOOo

FASCIA ORARIA

12:00;
13:00

13:00;
14:00

OO O0OOFr NON
O, kP OOO0OOoO+P~

O ONOOOOOo
O ONOOOoOOoOo

14:00;
15:00

OO O0OO0OO0OO0ORFr o

O O U OO oo Oo

15:00;
16:00

O OO OONNN

OO P OOOCOO

16:00;
17:00

OO0 oO0OOkFr FP,rOWw

OO OOOOOoO

17:00;
18:00

OO O0OO0OONOLR

O OrFr OO O0OOoOOo

18:00;
19:00

O OO O0OO0OOoOOoOOo

O OO O0OO0OOoO oo
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2.1.2.2. Postazione di Domodossola

A Domodossola € stato monitorato un passaggio @d&tamion in direzione sud e di n° 95 in
direzione nord per un totale di 183 mezzi.

| veicoli da cava diretti a sud trasportante materidefinito “materiale di riempimento” hanno
rappresentato la categoria piu ricorrente con unara di passaggi pari a 21 unita seguito dai mezzi
“vuoti” con n° 18 passaggi e “dubbia classificazboon n° 13 passaggi (tabella 4).

Essendo la postazione ubicata in un punto strategiaticamente in mezzo alla Provincia di
Verbania i dati ottenuti sono associabili a pratieate tutte le cave e ai siti di lavorazione del
materiale. In questa postazione € stato monitanataotevole traffico di ogni categoria.

Elevate sono le unita di “dubbia classificazioneig € dovuto dal fatto che in molti casi viene
coperto il rimorchio con una struttura tipo tendendendo difficile la visione, da parte
dell'operatore a bordo strada, del carico in quehmanto contenuto.

Tabella 4. Categorie di mezzi pesanti, diretti d.su

POSTAZIONE di DOMODOSSOLA -
DIREZIONE SUD

CATEGORIA NUMERO
blocchi da telaio 10
blocchi da fresa 9
blocchi da scogliera 7
misto 4
materiale di riempimento 21
vuoto 18
dubbia classificazione 13
trasporto prodotti finiti 6
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In direzione sud/nord la categoria piu ricorrenie@mion “vuoto” con n° 51 passaggi (tabella 5).
Davanti alla postazione di monitoraggio sono anphssati n° 17 casi “dubbi’e n°® 9 “prodotti
finiti”.

Tabella 5. Categorie di mezzi pesanti diretti acho

POSTAZIONE di DOMODOSSOLA -
DIREZIONE NORD

CATEGORIA NUMERO
blocchi da telaio 2
blocchi da fresa 2
blocchi da scogliera 1
misto 6
materiale di riempimento 7
vuoto 51
dubbia classificazione 17
trasporto prodotti finiti 9

Verso sud (figura 5) le fasce orarie di passaggioui si concentra il traffico piu consistente sono
due. La prima al mattino presto tra le 7:00 e @08i'altra al tardo pomeriggio tra le 16:00 e le
17:00.

Verso nord invece (figura 6) il traffico rimane t&rsuto dalle ore 7:00 fino alle 11:00 per scemare
nelle ore centrali e ridiventare piu sostenutoedall:00 alle 18:00.

Paginal9di 61



e NE TR

Postazione di Domodossola - Passaggio dei Mezzi Pesanti
(direzione SUD)

14

12
Numero

Mezzi
10

0
Fascia Oraria

7:00;8:00

8:00; 9:00

9:00; 10:00

10:00; 11:00

11:00; 12:00

12:00; 13:00

13:00; 14:00

14:00; 15:00

15:00; 16:00

16:00; 17:00

17:00; 18:00

18:00; 19:00

B Numero Mezzi Pesanti di Passaggio

12

11

12

13

1

5

4

8

6

6

10

0

Figura 5: . Domodossola — Traffico orario in direrie sud.
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18

16

14
Numero

Mezzi 12

10

2

0
Fascia Oraria

Postazione di Domodossola - Passaggio dei Mezzi Pesanti
(direzione NORD)

7:00;8:00

8:00; 9:00

9:00; 10:00

10:00; 11:00

11:00; 12:00

12:00; 13:00

13:00; 14:00

14:00; 15:00

15:00; 16:00

16:00; 17:00

17:00; 18:00

18:00; 19:00

B Numero Mezzi Pesanti di Passaggio

8

9

9

4

2

3

6

10

14

8

5

Figura 6: Domodossola — Traffico orario in direri@ nord.
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DIREZIONE

Domodossola -
Crevoladossola
(direzione SUD)

Crevoladossola -
Domodossola
(direzione NORD)

Tabella 6. DATI RILEVATI Postazione di Domodossédacia oraria — tipologia di carico — direzione hiarcia.

TIPOLOGIA

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

7:00;8:00 8:00;

P P OUNR R OR

O Or o

10

N

9:00

P WNNRPRPRPRO

= U0l OPFr OOO

9:00; 10:00;
10:00 11:00
0 2
3 2
0 2
0 0
1 3
3 1
3 1
2 2
0 0
0 0
0 0
2 1
0 1
3 6
4 1
0 0
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11:00;
12:00

O oO0OoO0OoO0OoOokrr oo

O WO OOoOOoOOo

FASCIA ORARIA

12:00;
13:00

OrRr P OOOOW

R, OOOOOOo

13:00;
14:00

O OkFrEFLrNOODO

O ONPEFE OOOOoO

14:00;
15:00

O FRLP NNOORKLN

O U1 OO OO O

15:00;
16:00

OFRr P NORRERO

NNWEORRKkO

16:00;
17:00

O FrRr kP WOoOOoOkRrOo

P NORFELE R, OOOoO

17:00;
18:00

O FRr P UUOFL,ON

OoON UV, OO0 O

18:00;
19:00

O OO OO0 OoOOo

P OONOOON
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2.1.2.3. Postazione di Meina

Presso la postazione di Meina e stato monitorateassaggio di n° 80 camion in direzione sud e di
n° 78 in direzione nord per un totale di 158 mezzi.

| veicoli da cava diretti a sud “vuoti” hanno rappentato la categoria piu ricorrente con un numero
di passaggi pari a 32 unita seguito dai mezzi dibtda classificazione” con n° 28 passaggi e
“prodotti finiti” con n°® 7 passaggi (tabella 7).

Numerosi i casi dubbi per i motivi, gia discussl peecedente capitolo, riconducibili ai sistemi di
copertura del rimorchio che, in autostrada, sondngiquenti rispetto alle altre postazioni.

| mezzi pesanti a pieno carico, quali, per esemijpia@dotti finiti” e i “blocchi da scogliera”, sono
verosimilmente diretti a sud verso destinazionragxiovinciali.

L’elevato numero di mezzi uscenti “vuoti” € un datscordante. Plausibile & associare i camion
vuoti ad altre funzioni non collegate direttamesite attivita delle cave ossolane.

Tabella 7. Categorie di mezzi pesanti, diretti d.su

POSTAZIONE di MEINA - DIREZIONE
SuUD

CATEGORIA NUMERO

blocchi da telaio 3
blocchi da fresa 0
blocchi da scogliera 8
misto 1
materiale di riempimento 1
vuoto 32
dubbia classificazione 28
trasporto prodotti finiti 7
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In direzione sud/nord la categoria piu ricorrenie@mion “vuoto” con n° 40 passaggi (tabella 8).
Davanti alla postazione di monitoraggio sono angassati n° 26 casi “dubbi” e n° 7 “prodotti
finiti”.

Tabella 8. Categorie di mezzi pesanti, diretti acho

POSTAZIONE di MEINA - DIREZIONE
NORD

CATEGORIA NUMERO

blocchi da telaio 0
blocchi da fresa 2
blocchi da scogliera 0
misto 1
materiale di riempimento 2
vuoto 40
dubbia classificazione 26
trasporto prodotti finiti 7

Verso sud (figura 7) le fasce orarie di passaggioui si concentra il traffico piu consistente sono
due. La prima al mattino presto tra le 7:00 e @081i'altra al tardo pomeriggio tra le 16:00 e le
17:00.

Verso nord invece (figura 8) il traffico rimane t&rsuto dalle ore 7:00 fino alle 11:00 per scemare
nelle ore centrali e ridiventare piu sostenutoedall:00 alle 18:00.
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Numero
Mezzi

Fascia Oraria

18

16

14

12

10

Postazione di Meina - Passaggio dei
(direzione SUD)

Mezzi Pesanti

A

7:00;8:00

8:00; 9:00

9:00; 10:00

10:00;
11:00

11:00;
12:00

12:00;
13:00

13:00;
14:00

14:00;

15:00

15:00;
16:00

16:00;
17:00

17:00;
18:00

18:00;
19:00

E Numero Mezzi Pesanti di Passaggio

1

8

6

15

12

17

Figura 7: Meina — Traffico orario in direzione sud
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18
16
14

12
Numero

Mezzi 10

2

Fascia Oraria 0

Postazione di Meina - Passaggio dei Mezzi Pesanti
(direzione NORD)

N

7:00;8:00

8:00; 9:00

9:00; 10:00

10:00; 11:00

11:00; 12:00

12:00; 13:00

13:00; 14:00

14:00; 15:00

15:00; 16:00

16:00; 17:00

17:00; 18:00

18:00; 19:00

B Numero Mezzi Pesanti di Passaggio

3

5

13

4

2

3

3

17

15

6

7

0

Figura 8: Meina — Traffico orario in direzione nar
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DIREZIONE

Gravellona -
Arona (direzione
SUD)

Arona -
Gravellona
(direzione

NORD)

Tabella 9 DATI RILEVATI Postazione di Meina: fasoiaria — tipologia di carico — direzione di marcia

TIPOLOGIA

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti

blocchi da telaio

blocchi da fresa

blocchi da scogliera
misto

materiale di riempimento
vuoto

dubbia classificazione
trasporto prodotti finiti
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2.2. TRAFFICO DA ATTIVITA’ CONNESSA CON L'INDUSTRIA DELLE ACQUE
MINERALI

| dati di traffico indotto dalle attivita connessen l'industria delle acque minerali nel VCO sono
stati forniti dall’Amministrazione Provinciale.

Tali dati, che indicano il numero di camion parti#igli stabilimenti di Malesco, Bognanco e Crodo,
sono relativi al’lanno 2008 e possono essere riteappresentativi degli ultimi 10 anni.

| dati sono espressi sia come numero mensile totedeeome media giornaliera, e vengono riportati
nella tabella 10 e nelle figure 9-11 che seguono.
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Tabella 10. Dati relativi all'industria delle acguminerali (numero di camion partiti dallo stabikmto)

MESE N. tot gi o'\:lr?:lii?era N. tot gi ol\r/lr?:Iii?ara N. tot giol\r/lr?:Jiina
GENNAIO 40 2 90 4 761 38
FEBBRAIO 40 2 91 4 990 50
MARZO 40 2 94 5 1203 60
APRILE 40 2 106 5 1189 59
MAGGIO 60 3 120 6 757 38
GIUGNO 60 3 103 5 963 48
LUGLIO 80 4 131 7 951 48
AGOSTO 80 4 96 5 433 22
SETTEMBRE 60 3 100 5 780 39
OTTOBRE 40 2 98 5 807 40
NOVEMBRE 40 2 83 4 587 29
DICEMBRE 40 2 79 4 547 27

* | camion considerati per I'attivita presso Crodorappresentano la somma tra i camion
partiti con il prodotto finito e i camion arrivati con le materie prime e gli imballi
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MALESCO
Numero di mezzi dell'industria delle acque minerali usciti dallo stabilimento (Media giornaliera)
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4
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1 |

0 - - - - - - - - - - - -

GENNAIO FEBBRAIO MARZO APRILE MAGGIO GIUGNO LUGLIO AGOSTO SETTEMBRE OTTOBRE NOVEMBRE DICEMBRE

Figura 9: Malesco - Media giornaliera del numedei mezzi di attivita legate all'industria dellegue minerali in uscita dallo stabilimento
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BOGNANCO

Numero di mezzi dell'industria delle acque minerali usciti dallo stabilimento (Media giornaliera)

Media giornaliera

GENNAIO FEBBRAIO MARZO APRILE MAGGIO GIUGNO LUGLIO AGOSTO SETTEMBRE OTTOBRE NOVEMBRE DICEMBRE

Figura 10: Bognanco — Media giornaliera del numedei mezzi di attivita legate all'industria debeque minerali in uscita dallo stabilimento

Pagina31di 61



o
oNE"™RX

CRODO
Numero di mezzi dell'industria delle acque minerali usciti dallo stabilimento (Media giornaliera)
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GENNAIO FEBBRAIO MARZO APRILE MAGGIO GIUGNO LUGLIO AGOSTO SETTEMBRE OTTOBRE NOVEMBRE DICEMBRE

Figura 11: Crodo — Media giornaliera del numero i deezzi di attivita legate all'industria delle aoguninerali in uscita dallo stabilimento (i camioartsiderati rappresentano
la somma tra i camion partiti con il prodotto finie i camion arrivati con le materie prime e glidaili.
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2.3. TRAFFICO COMPLESSIVO SULLE VIE DI TRANSITO DI INTERESSE

| dati di traffico complessivi sulle vie di transitli interesse sono stati resi disponibili da pdrte
ANAS S.p.A. — Compartimento della viabilita pePiemonte.

| dati sono relativi a specifiche campagne di naseififettuate nell’anno 2005 e si riferiscono al
transito delle seguenti categorie di veicoli:

* Moto

* Moto con sidecar

* Scooters

» Autovetture anche con rimorchio (fino a 9 posti)

» Camioncini

* Furgoncini

* Motocarri (fino a 30 Q.LI)

e Autocarri oltre 30 Q.LI

» Trattori stradali

» Autocarri con rimorchio

» Trattori con semirimorchio

* Autobus

» Trasporti eccezionali

* Veicoli speciali

Sono riferiti alle seguenti postazioni di misura:
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Autostrada
Tratta

Direzioni

Punto rilevazione
Dati disponibili

I nformazoni

Strada

Tratta

Direzioni

Punto rilevazione
Dati disponibili

I nformazioni

Strada

Tratta

Direzioni

Punto rilevazione
Dati disponibili

I nformazoni

A 26

Arona (NO) — GRAVELLONA TOCE (VB)
Entrambe le direzioni

Meina

Numero mezzi veicolari transitanti

Specifiche campagne di misura durante il 2005

S.S. 33 del Sempione

GRAVELLONA TOCE - DOMODOSSOLA
Entrambe le direzioni

Domodossola

Numero mezzi veicolari transitanti

Specifiche campagne di misura durante il 2005

S.S. 659 delle Valli Antigorio e Val Formazza
DOMODOSSOLA - PREMIA

Entrambe le direzioni

Crodo, Premia

Numero mezzi veicolari transitanti

Specifiche campagne di misura durante il 2005
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| dati di traffico totale sono presentati nella éid 11 e nelle figure 12 — 17. | dati
rappresentano la media delle rilevazioni diurndlédare 7.00 alle ore 19.00) eseguite durante il
Censimento della Circolazione del 2005 di ANAS A&.p- Compartimento della viabilita per il
Piemonte. Tra i dati disponibili quelli utilizzabper lo scopo del presente lavoro sono relativi ai
giorni 15 giugno, 27 giugno, 12 luglio e 9 settembrQuesti giorni, infatti, sono giorni feriali
lavorativi e quindi confrontabili con i dati spemmtali raccolti e descritti nel precedente
paragrafo 2.1. Risultano inoltre significativi cemaonfronto anche per quanto attiene le date di
registrazione. ANAS, infatti, stima in pochi punpercentuali (circa il 6%) l'incremento
ipotizzabile dal 2005 ad oggi.

Tabella 11 — Dati relativi al traffico totale

A26 — MEINA SS 33 — DOMODOSSOLA SS 659 —- CRODO
DATA
Corrente Corrente Corrente Corrente Corrente Corrente
ascendente | discendente| ascendente discendente ascendente discendente

(verso Nord)

(verso Sud)

(verso Nord)

(verso Sud)

(verso Nord)

(verso Sud)

15 giugno 2005 4501 4915 3293 3406 1536 1559
27 giugno 2005 9065 4842 3356 3473 1554 1597
12 luglio 2005 9222 5036 3263 3296 1656 1780
9 settembre 2005 10140 5266 4623 5584 1960 1903

Pagina35di 61



o
oNE"™RX

Meina - Traffico diurno complessivo sulla corrente ascendente
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2000 ~

15 giugno 27 giugno 12 luglio 9 sett

n°mezzi

Figura 12: Meina - corrente ascendente: rilevazidiurne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) del traffitotale eseguite durante il Censimento della @azione del 2005 di ANAS
S.p.A. — Compartimento della viabilita per il Pieme.
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Meina - Traffico diurno complessivo sulla corrente discendente
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Figura 13: Meina - corrente discendente: rilevazidiurne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) del tiadf totale eseguite durante il Censimento dellacGlmzione del 2005 di ANAS
S.p.A. — Compartimento della viabilita per il Pieme.
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Domodossola - Traffico diurno complessivo sulla cor rente ascendente

5000

4500 -
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500

15 giugno 27 giugno 12 luglio 9 sett

Figura 14: Domodossola - corrente ascendentevilgoni diurne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) tteffico totale eseguite durante il Censimento a@élircolazione del 2005 di
ANAS S.p.A. — Compartimento della viabilita pd?iégmonte.
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Domodossola - Traffico diurno complessivo sulla cor rente discendente

6000

5000 -
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n°mezzi

2000 -

1000 -

15 giugno 27 giugno 12 luglio 9 sett

Figura 15: Domodossola - corrente discendente=vdzioni diurne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) tleffico totale eseguite durante il Censimentdal€lircolazione del 2005 di
ANAS S.p.A. — Compartimento della viabilita pd?iégmonte.
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Crodo - Traffico diurno complessivo sulla corrente ascendente
2500
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Figura 16: Crodo - corrente ascendente: rilevazidnirne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) del traffitale eseguite durante il Censimento della Gazmne del 2005 di ANAS
S.p.A. — Compartimento della viabilita per il Piembe.
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Crodo - Traffico diurno complessivo sulla corrente discendente
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15 giugno 27 giugno 12 luglio 9 sett

Figura 17: Crodo - corrente discendente: rilevagidiurne (dalle ore 7.00 alle ore 19.00) del tieff totale eseguite durante il Censimento dellacGimzione del 2005 di ANAS
S.p.A. — Compartimento della viabilita per il Piembe.
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3. CONSIDERAZIONI DI SINTESI SUI DATI DI TRAFFICO

A partire dai dati sopra elencati, € possibile itahl rapporto percentuale tra il traffico veiane
pesante indotto dai mezzi di trasporto a suppoeibattivita estrattiva, comprendenti le attivita
legate al trasporto delle acque minerali, rispattvaffico complessivo.

| dati disponibili per il confronto sono:

o Dati sperimentali raccolti relativamente alle atéivestrattive durante la campagna di
monitoraggio del 25 settembre 2008, nelle postazibrBaceno, Domodossola e Meina
(paragrafo 2.1) (figura 18).

o Dati forniti dallamministrazione provinciale relgamente alle attivita legate alle acque
minerali ed espressi come numero di camion paldigli stabilimenti di Malesco, Bognanco
e Crodo, nell'anno 2008 (paragrafo 2.2)(figura 18).

o Dati di traffico complessivo forniti da ANAS S.p.A. Compartimento della viabilita per il
Piemonte tratti dal Censimento della Circolazipee I'anno 2005 e relativi ai giorni 15
giugno, 27 giugno, 12 luglio e 9 settembre (par@agea3)(figura 18).

Poiché i dati disponibili non sono riferiti alléesse identiche postazioni (anche se comunque
correlabili tra loro) allo scopo di garantire uranfrontabilita tra gli stessi e stato messo in atio
processo di assimilazione come di seguito spatdic

Si e scelto, in particolare, di utilizzare comeeriimento principale le postazioni di Baceno,
Domodossola e Meina utilizzate per le misure spemiiai a campo di monitoraggio del traffico
relativo all’attivita estrattiva (paragrafo 2.1). queste stazioni & stato possibile riferire i dhti
traffico totale e di traffico legato all'industréelle acque minerali, secondo lo schema seguente:

= Per quanto riguarda la postazioneBdicenq questa rappresenta il punto di passaggio del
traffico legato alle attivita dell'industria dell@cque minerali del sito di Crodo. Inoltre il
traffico totale relativo alla postazione di Bacenben rappresentato dai dati di traffico totale
del S.S. 659 disponibili per la stazione di Crodo.

Di conseguenza, i dati di traffico relativi all'indtria delle acque minerali e al traffico
totale di Crodo sono stati assegnati alla postagidi Baceno.

= Per quanto riguarda la postazionébdimodossola questa rappresenta il punto di passaggio
del traffico legato alle attivita dell'industria ltk2 acque minerali sia per il sito di Malesco,
sia di Bognanco, che di Crodo. Per quanto rigudrdlaffico totale, sono invece disponibili
dati specifici della S.S. 33 per la postazione diiddossola
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Di conseguenza, i dati di traffico relativi all'indtria delle acque minerali per i siti di
Malesco, Bognanco e Crodo sono stati assegnatipaktazione di Domodossola.

= Per quanto riguarda la postazioneM#ina, anche questa rappresenta il punto di passaggio
del traffico legato alle attivita dell'industria ltke acque minerali sia per il sito di Malesco,
sia di Bognanco, sia di Crodo. Per quanto rigudrttaffico totale, sono invece disponibili
dati specifici della A26 per la postazione di Meina

Di conseguenza, i dati di traffico relativi all'indtria delle acque minerali per i siti di

Malesco, Bognanco e Crodo sono stati assegnatipdktazione diMeina.

Le considerazioni esposte sono sintetizzate ratlalia 12 che segue:

Tabella 12: schema di sintesi di accorpamento kzati dei dati delle postazioni disponibili

POSTAZIONE CON POS A0S O
DATI DI TRAFFICO DA | DAT! DI TRAFFICO DA
ATTIVITA ATTIVITA CONNESSA | DATI DI TRAFFICO
STAZIONE DI TR AT TA T CON L'INDUSTRIA TOTALE, RIFERITI
RIFERIMENTO CAVA. RIFERITI ALLA DELLE ACQUE ALLA STAZIONE DI
' MNERALI, RIFERITI RIFERIMENTO
STAZIONE DI
SRR ALLA STAZIONE DI
RIFERIMENTO
BACENO Baceno Crodo Crodo
Malesco, Bognanco,
DOMODOSSOLA Domodossola Crodo 9 Domodossola
) Malesco, Bognanco, .
MEINA Meina 9 Meina
Crodo
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Figura 18: Localizzazione geografica delle postazidi misura utilizzate:
colore blu dati sperimentali relativi al traffico da attivdtdi cava (campagna del 25 settembre 08)
colore rossodati di traffico complessivo forniti da ANAS
colore verdedati relativi al traffico indotto dal comparto gce minerali
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| risultati delle elaborazioni effettuate vengomegentati nelle tabelle 13 e 14 che seguono.

particolare:

0 Sintesi dei dati di traffico;

] = fRanarain

o Traffico indotto dalle attivita estrattive del VC€&€presso come % del traffico totale sulle
vie di rilevazione;

o Traffico indotto dalle attivita connesse con listiia delle acque minerali nel VCO
espresso come % del traffico totale sulle vieldvazione.
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Tabella 13. Sintesi dei dati di traffico

TRAFFICO DA ATTIVITA
ESTRATTIVA DI CAVA

TRAFFICO DA ATTIVITA CONNESSA CON
L'INDUSTRIA DELLE ACQUE MINERALI

TRAFFICO COMPLESSIVO

STAZIONE (n° mezzi) (n° mezzi) (n* mezzi)
Corrente ascendent{ Corrente discendentg Corrente ascendente Corrente discendente Corrente ascendent| Corrente discendenteg
(verso Nord) (verso Sud) (verso Nord) (verso Sud) (verso Nord) (verso Sud)
BACENO 54 66 17 25 1676 1710
DOMODOSSOLA 95 88 25 33 3634 3940
MEINA 78 80 25 33 8232 5015
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Tabella 14. Traffico indotto da attivita estrattieedalle attivita connesse con l'industria dell@yae minerali nel VCO, espresso come % del trafficale sulle vie di
rilevazione.

(A)

TRAFFICO DA ATTIVITA
ESTRATTIVA DI CAVA

(B)

TRAFFICO DA ATTIVITA
CONNESSA CON L’INDUSTRIA

(A+B)

STAZIONE
% rispetto al traffico totale DELLE ACQUE MINERALI
% rispetto al traffico totale % rispetto al traffico totale

Corrente ascendent{ Corrente discendentg Corrente ascendente| Corrente discendente | Corrente ascendente Corrente discendente

(verso Nord) (verso Sud) (verso Nord) (verso Sud) (verso Nord) (verso Sud)
BACENO 3.2% 3.9% 1.0% 1.5% 4.2% 5.4%
DOMODOSSOLA 2.7% 2.2% 0.7% 0.8% 3.4% 2.8%
MEINA 0.9% 1.6% 0.3% 0.7% 1.2% 2.3%
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4. VALUTAZIONE DEL RUMORE INDOTTO

Per l'attivita previsionale del contributo del fieb stradale al rumore ambientale e stato
utilizzato il Codice Modellistico SOUND PLAN nellsua versione 6.4 e il MODULO
STRADALE — ROAD NOISE PROPAGATION.

I modelli di simulazione della propagazione del anendevono integrare necessariamente
tutta una serie di parametri che influenzano tabpg@gazione, quali ad esempio la topografia, le
barriere eventualmente presenti, la natura dedniere la dinamica dell’atmosfera.

Le differenti fasi di calcolo sono:

e caratterizzazione dell’emissione sonora delle surge

e analisi della propagazione del rumore legata albratteristiche fisiche,
topografiche, orografiche del territorio, presedzdarriere artificiali o naturali,
ecc.;

* valutazione finale di impatto all'interno dell’ardastudio.

Per quanto riguarda la caratterizzazione delleesargoundPLAN permette la descrizione e
I'utilizzo di sorgenti lineari, puntiformi, arealstrade, ferrovie e aeroporti. In particolare per i
rumore prodotto da strade, autostrade e aereideftmcontiene una routine di calcolo e di stima
delle emissioni. Per il rumore industriale, invederumore emesso deve essere valutato per
mezzo di misure fonometriche appositamente effedtalho scopo di tarare il modello di calcolo
e differenziando le diverse tipologie di sorgemtiuimore.

La propagazione del rumore da una o piu sorgegtieséa seguente formula:

L

L, e =100og| > 10
i=1

i,sum

Il contributo di ogni singola sorgente puo essescdtto come:

L =L,-C,-C,..-C,

con L = livello i-esimo di immissione al ricevitore;
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Ly = potenza acustica di emissione;
G..C, = coefficienti di descrizione dei differenti agjpelella propagazione.

Nel codice SoundPLAN sono implementati tre metadiadcolo della propagazione acustica tra
sorgente e ricettore:

» Standard ANSI 126;

» Standard ISO 3891,

» Standard ISO 9613 parte 1.

ISO 9613 e il piu recente ed il piu flessibile.dlori vengono calcolati dalla formula derivata
dalle funzioni per I'ossigeno e per I'azoto. Vengaronsiderati per i calcoli anche i parametri
meteorologici in input.

ISO 3891 ¢ in parte tabulata ed in parte interpotatitilizza il Metodo di Calcolo VDI 2714 /
2720 OAL 28.

ANSI 126 e disponibile solo in forma tabulare dizgéa come metodo di calcolo il “Nordic
General Prediction Method for Industrial Plants.

SoundPLAN, a scelta dell'utente permette l'utilizdo ciascuno dei 3 Standard descritti. In
assenza di specifici settaggi il modello utilizoene default:

* Nordic General Prediction Method for Industrial &g
e VDI 2714 2720;

« OAL 28/30;
¢ SO 9613;
« Concawe.

Nello Standard 1SO9613 (metodo trasferito daglingéad della 1SO9613-2) il livello di
pressione e calcolato mediante il seguente algoritm

Lp = I‘\N - Ad'w - Aatm_ Aground_ Ascreen_ A ref

in cui :

Aground = attenuazione legata all’effetto del terreno imdiaioni meteorologiche favorevoli alla
propagazione del rumore
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Ascreen = attenuazione dovuta alla diffrazione in condizioneteorologiche favorevoli alla
propagazione del rumore

Il livello di rumore a lungo terminel(y) si ottiene applicando al calcolo dell'algoritmo
precedente un fattore di correzione meteorologim adipende dall’altezza della sorgentg) €

del ricettore I), dalla distanza sorgente-ricettodg)( e dalla percentual@) di tempo durante il
quale le condizioni meteorologiche sono favorewadi propagazione del rumore nella sezione
considerata.

Se dy,>10 (hsthy) I—LT = I—p - Cmeteo
Creteo= Co /1-10(hs+h,)/dp/ con G = 10log(p) e G>-5dB
se d,<10 (h+hy)

Cieteo= 0

Il livello di rumore, per questo modello di calc@dungo termine, in condizioni meteorologiche
sfavorevoli alla propagazione del rumore e traduilgaispetto al livello di rumore in condizioni
meteorologiche favorevoli.

In particolare per la modellizzazione del contribwtel traffico veicolare e stato utilizzato |l
modulo stradale ROAD NOISE PROPAGATION. Il modulalaola le emissioni prodotte dal
flusso veicolare conformemente alla “Guide du DBruitiportata all'interno della
“Raccomandazione della Commissione Europea del @s#g2003 concernente le linee guida
relative ai metodi di calcolo aggiornati per il rara dell’attivita industriale, degli aeromobili,lde
traffico veicolare e ferroviario e i relativi dati rumorosita”.

Per emissione acustica da traffico veicolare sidée
E=L,-100ogV -50

dove V e la velocita del veicolo.

L'emissione E €& quindi un livello sonoro che pudees descritto in termini di dB(A) come
livello sonoro Leq sull'isofona di riferimento cpondente a un solo veicolo all'ora in
condizioni di traffico che sono funzione:

» del tipo di veicolo;

» della velocita (o velocita lineare);
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del flusso di traffico;

del profilo longitudinale.

Ai fini della previsione del rumore, si usano dagegyorie di veicoli:

veicoli leggeri (veicoli con portata netta infeeaa 3,5 tonnellate),

veicoli pesanti (veicoli con portata netta uguakuperiore a 3,5 tonnellate).

Il tipo di flusso di traffico € un parametro commientare alla velocita, che tiene conto
dell'accelerazione, della decelerazione, del momtmediscontinuo o continuo del traffico
stradale. Sono definite quattro categorie, in aggwe

Flusso fluido continuoi veicoli si muovono a velocita pressoché costaQtuesto

tipo di flusso corrisponde al traffico di un‘autasta o superstrada, di una strada
interurbana, di una grande direttrice urbana (fuwdrio di punta) e di strade
principali in ambiente urbano.

Flusso continuo disuniformesi tratta di un flusso in cui la maggior parta de

veicoli si trovano in fase di accelerazione o dialerazione. Questo tipo di flusso
si riscontra nelle arterie dei centri cittadini, strade principali vicine alla

saturazione, su bretelle o raccordi con molti iogronei parcheggi, Iin

corrispondenza di attraversamenti pedonali e ddveecesso alle abitazioni.

Flusso accelerato disuniformsi tratta di un flusso disuniforme e turbolento.

Questo flusso si verifica sulle grandi direttriacibane dopo un incrocio, sulle
rampe autostradali di accesso, ai caselli autcsliragtc.

Flusso decelerato disuniforme I'opposto del caso precedente. Tende a vesfica

in avvicinamento ai principali incroci urbani, sampe autostradali in uscita, in

avvicinamento ai caselli autostradali, ecc.

Per tenere conto della differenza di emissione oo funzione dell'inclinazione della
carreggiata si definiscono i seguenti profili lcmnginali:

carreggiata orizzontale segmento orizzontale di carreggiata con pendeeta

senso del flusso di traffico inferiore al 2 %;
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e carreggiata ascendenten pendenza ascendente nel senso del flussafficdr

maggiore del 2 %;

e carreggiata discendent®n pendenza discendente nel senso del flusgafticd

maggiore del 2 %.

Il modello calcola il gradiente di pendenza debareggiata stradale direttamente dall’elevazione
delle coordinate inserite all'interno del Digitatdeind Model (DGM).

Per il calcolo di Lw si utilizza la seguente formaul

L, = Lym +1000g(l, )+ W

W

Dove Lw/m e il livello complessivo di potenza soa@ metro lineare lungo la corsia attribuita
alla specifica linea sorgente, in dB(A), ottenutedmante:

EIv +10I09 le Ehv'i']-(]]:‘b(.;] th

L, =100og 10 *© +10 % +20

Dove:

e E, é l'emissione sonora per veicoli leggeri defindal nomogramma di
riferimento;

« En € l'emissione sonora per veicoli pesanti defimita nomogramma di
riferimento;

e Qe il volume del traffico leggero durante l'inteteatli riferimento;

e  Qn e il volume dei veicoli pesanti durante l'inteteali riferimento;

* V¥ eé lacorrezione del livello acustico della suprefistradale;

* |; e lalunghezza del segmento della linea di soegegpresentata da un punto di

sorgente componente | in metri.

Il codice modellistico sopra descritto & stato iempéntato con gli scenari relativi alle
caratteristiche geografiche ed orografiche deldaie esame, alle sorgenti di emissione ed ai
recettori presenti nell'area di studio.

Tutti gli scenari sono stati allocati su speciffies georeferenziati mediante lo sviluppo di

specifici tematismi.
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Le modellizzazioni sono state effettuate separatdensu:

o traffico indotto dalle attivita estrattive (attigitdi cava piu attivita legate alle acque
minerali);

o traffico complessivo.

E’ stato cosi possibile confrontare in modo diratteelativi contributi, “pesando” in modo
specifico quello derivato dal complessivo dellévitt estrattive.

Va specificato che per quanto attiene le modalitasdimilazione delle differenti postazioni di
misura valgono le considerazioni effettuate netpdente paragrafo 3.

Le mappe acustiche prodotte dai runs modellistedativamente alle aree adiacenti alle
postazioni di misura del traffico sono presentaenfigure 19 — 21 per il contributo acustico
indotto dalle attivita estrattive e nelle figure 22 per il contributo complessivo.

Dal confronto tra le mappe presentate si desume ilclventributo acustico, stimato sulla
carreggiata, del traffico complessivo risulta dcai 10 dB(A) superiore al contributo indotto dai
mezzi legati ad attivita estrattiva ed all'industdelle acque minerali.

Quanto sopra appare in modo decisamente evident®rsgiderando un medesimo intorno della
strada, si approfondisce il dettaglio di scalayfeg25, 26 e 27). Si nota infatti un contributo
acustico dovuto al traffico veicolare indotto daézmi legati a attivita estrattiva e all'industria

delle acque minerali pari a circa 45 dB(A), menitreontributo acustico del traffico totale sulla

carreggiata € pari a circa 55 dB(A).

DOTT. ALBERTO VENTURA
TIMBRO:

FIRMA:

WW
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Figura 19: Area Baceno - Contributo acustico delffico veicolare indotto dai mezzi legati a attivéatrattiva e
allindustria delle acque minerali.
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Figura 20: Area Domodossola — Contributo acusticbtdafico veicolare indotto dai mezzi legati a aita
estrattiva e all'industria delle acque minerali.
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Figura 21: Area Meina — Contributo acustico dedffico veicolare indotto dai mezzi legati a at@véstrattiva e all'industria delle acque minerali.
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Figura 22: Area Baceno - Contributo acustico delffico totale.
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Figura 23: Area Domodossola - Contributo acustiab affico totale.
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Figura 24: AreaMeina - Contributo acustico del fiab totale.
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Figura 25: Area Baceno — Particolare della mappd dentributo acustico del traffico veicolare indottai mezzi
legati a attivita estrattiva e all'industria dellacque minerali e della mappa del contributo acustied
traffico totale.
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Figura 26: Area Domodossola — Particolare della mappa contributo acustico del traffico veicolare indottiai
mezzi legati a attivita estrattiva e all'industridelle acque minerali e della mappa del contributwustico
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Figura 27: Area Meina — Particolare della mappa @entributo acustico del traffico veicolare indottlai mezzi legati
a attivita estrattiva e all'industria delle acqueimarali e della mappa del contributo acustico deidffico
totale.
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